
Конкуренцию ОАО «ФПК» на рынке т ранспорт ных услуг в дальнем следовании сост авляют  перевозчики
альт ернат ивных видов т ранспорт а (авиационный и авт омобильный т ранспорт , преимущест венно
междугородные авт обусные перевозки).

В 2013 году доля железнодорожного т ранспорт а во внут ригосударст венном сообщении снизилась на 3,2 %,
воздушного т ранспорт а возросла на 3,5 % и авт омобильного т ранспорт а снизилась на 0,3 %.

Доля железнодорожного т ранспорт а в 2013 году во внут ригосударст венном и международном сообщении
снизилась на 4,3 %, авт омобильного т ранспорт а (авт обусы) сократ илась на 0,4 %, а доля воздушного
т ранспорт а увеличилась на 4,7 %.

Основными конкурент ными преимущест вами авиакомпаний являют ся скорост ь и, как следст вие, время дост авки
пассажиров; от сут ст вие ценового регулирования и более высокая ценовая, коммерческая и маркет инговая
гибкост ь авиакомпаний. Тем не менее на маршрут ах прот яженност ью до 1 000 км железнодорожный т ранспорт
имеет  ряд конкурент ных преимущест в: безопасност ь и комфорт ност ь поездки, дост упные цены, удобное
расписание. Конкурент ное преимущест во железнодорожного т ранспорт а сохраняет ся и на от дельных более
прот яженных направлениях (Москва — Новороссийск, Москва — Сочи, Москва — Рост ов-на-Дону, Москва —
Минеральные Воды и других).

Государст вом реализует ся целый пакет  мер по поддержке авиаперевозок: от  финансирования развит ия
авиационной инфраст рукт уры и парка воздушных судов для региональных и мест ных авиаперевозок до прямого
субсидирования региональных и дальнемагист ральных маршрут ов в Приволжском, Северо-Западном, Сибирском,
Уральском и Дальневост очном федеральных округах. Сущест венное сокращение ценового разрыва между
ст оимост ью проезда воздушным и железнодорожным т ранспорт ом повлекло за собой перет ок пассажиров
с железнодорожного т ранспорт а на авиационный на ряде пассажирообразующих направлений, т аких как
Москва — Санкт -Пет ербург, Москва — Казань, Москва — Самара, Москва — Сарат ов, Москва — Пермь.

Не менее сущест венной для железнодорожных пассажирских перевозок являет ся конкуренция со ст ороны
международных авт обусных перевозок, особенно на расст оянии до 400 км. Конкурент ными преимущест вами
авт обусных перевозчиков являет ся возможност ь предост авления сопост авимых по цене услуг и организация
маршрут ной сет и в т очном соот вет ст вии с пот ребит ельскими предпочт ениями и спросом.

С учет ом т енденций развит ия т ранспорт ных услуг для населения в России и за рубежом железнодорожный
т ранспорт  на рынке перевозок пассажиров в дальнем следовании в обозримом будущем будет  находит ься под
увеличивающимся конкурент ным давлением со ст ороны авиакомпаний и авт от ранспорт а. Сущест вует  риск
пот ери доли рынка дальних пассажирских перевозок.

Созданию конкурент ных преимущест в железнодорожного т ранспорт а на маршрут ах и преодолению
последст вий реализации конкурент ами агрессивной ценовой полит ики способст вует  ускорение поездов,
внедрение т ехнологии динамического ценообразования, формирование новых клиент оориент ированных
продукт овых предложений.

Преимущества ОАО «ФПК» в межвидовой конкуренции

Межвидовая конкуренция

Высокий уровень безопасности перевозок

Высокая провозная способность

Универсальность и регулярность (всепогодность) перевозок

Доступная для большей части населения стоимость проезда

Больший уровень комфорта в пути следования

Структура рынка пассажирских перевозок
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