
Инвест иционная программа ОАО «ФПК» 2013 года реализована в размере 27,5 млрд руб.

Основной объем инвест иций (24,1 млрд руб. или 88 %) направлен на приобрет ение 395 пассажирских вагонов.

Наибольшую долю в количест венном выражении (41 % от  общего количест ва приобрет аемого подвижного
сост ава) сост авили плацкарт ные вагоны — 162 единицы (на сумму 5,5 млрд руб.).

При формировании программы приобрет ения вагонов был уст ановлен приорит ет  в приобрет ении нового
подвижного сост ава с привязкой к конкрет ным маршрут ам, на кот орых планировалось дост ичь экономической
эффект ивност и от  эксплуат ации вагонов. Для реализации эт ой цели в 2013 году было приобрет ено 99 вагонов
с цент рализованным энергоснабжением (на сумму 4,3 млрд руб.) и 2 вагона класса «Люкс» (0,1 млрд руб.) для
поезда пост оянного формирования Москва-Самара.

Кроме т ого, в 2013 году ОАО «ФПК» приобрело 82 вагона габарит а RIC, зат рат ив 10,7 млрд руб. для обеспечения
перевозок пассажиров в международном сообщении.

Для обслуживания массовых перевозок в направлении Черноморского побережья и дост авки пассажиров к мест у
проведения Зимних Олимпийских игр 2014 года Компания ввела в эксплуат ацию 50 двухэт ажных вагонов
по маршрут у Москва-Адлер общей ст оимост ью 3,4 млрд руб.

В 2013 году ОАО «ФПК», зат рат ив 0,9 млрд руб., реализовало проект  «Модернизация пассажирского подвижного
сост ава», включавший в себя:

На обновление деповского хозяйст ва было направлено 1,9 млрд руб., в т ом числе:

На развит ие информационных т ехнологий направлены инвест иционные средст ва в размере 0,4 млрд руб.
Приорит ет ным проект ом в эт ом направлении являет ся развит ие продаж элект ронных проездных документ ов,
суммарный размер инвест иций по кот орому сост авляет  0,1 млрд руб., а т акже проект  по разработ ке ИТ
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капит ально-восст ановит ельный ремонт  9 вагонов было направлено 0,1 млрд руб.,•
оборудование вагонов обеззараживат елями воздуха и кот лами на пеллет ном т опливе — 0,2 млрд руб.,•
уст ановку новых рам и надрессорных балок т ележек колеи 1520 мм — 0,1 млрд руб.,•
проведение модернизационных работ  — 0,5 млрд руб.•

для решения задач обеспечения соот вет ст вия основных фондов новым т ехническим т ребованиям
израсходовано 0,6 млрд руб.,

•

на реконст рукцию производст венных мощност ей для обслуживания подвижного сост ава Talgo и RIC
направлено 0,3 млрд руб., других основных фондов — 0,4 млрд руб.,

•

на реконст рукцию вагономоечных и дробест руйно-покрасочных комплексов за счет  привлеченных инвест иций
ЗАО «Вагон-Сервис» — 0,6 млрд руб.

•

На реализацию технологических и социальных проектов было затрачено

1,8
млрд руб.

В 2013 году ОАО «ФПК» приобрело

82
вагона габарита RIC

На развитие информационных технологий потрачено

0,4
млрд руб.

В обновление деповского хозяйства инвестировано

1,9
млрд руб.

/ru/


сист емы управления доходност ью, зат рат ы на кот орый сост авили 0,2 млрд руб.

В сост аве прочих инвест иций ОАО «ФПК» перечислило 0,1 млрд руб. в уст авный капит ал дочерней компании ООО
«ФПК-Логист ика» по организации грузобагажных перевозок.

Структура инвестиционной программы 2013 года по типам проектов с учетом фактического
выполнения

Тип проекта Размер инвестиций, млрд руб. Доля

Проект ы, находящиеся на ст адии реализации 10,891 39,6 %

Возмещение выбыт ия с наличием экономического эффект а 4,407 16,0 %

Экономически эффект ивные проект ы 4,634 16,8 %

Возмещение выбыт ия с наличием т ехнологического эффект а 5,716 20,8 %

Технологические и социальные проект ы 1,877 6,8 %

ИТОГО 27,526

Структура инвестиционной программы по направлениям инвестиций, млрд руб.

Программа 2013

Приобрет ение подвижного сост ава 24,08

Модернизация подвижного сост ава 0,85

Обновление деповского хозяйст ва и безопасност ь 1,91

Программа информат изации 0,42

Прочие 0,27

ИТОГО 27,53
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